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Update OPNV-Recht

Verkehrswende: Hessen erlasst Nahmobilitatsgesetz und
Brandenburg prasentiert den Entwurf fur ein Mobilitatsgesetz

Gesetz zur Starkung der Nahmobilitdt in Hessen (Drucksache 20/11192) und Entwurf
eines Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg vom 10.07.2023

Die Lander Hessen und Brandenburg befassten sich kiirzlich mit der Ausarbeitung eines
gesetzlichen Rahmens flr die Verkehrswende. Hierbei fokussierte sich Hessen mit Verab-
schiedung des Nahmobilitdtsgesetzes auf den Rad- und FulRverkehr, wahrend sich Bran-
denburg in seinem Entwurf fir ein Mobilitatsgesetz auf eine Férderung des Umweltverbun-
des, d.h. des o6ffentlichen Verkehrs sowie Rad- und Ful3verkehrs, konzentriert. Beide Lan-
der verfolgen damit ihre Ziele fur die Klimaneutralitat bis 2045.

Brandenburg méchte bis 2030 den OPNV sowie FuR- und Radverkehr von einem Anteil
von etwa 40 % auf 60 % ausbauen. Dies soll dem Entwurf zufolge dadurch gewahrleistet
werden, dass der Umweltverbund bei der Verteilung von Mitteln der Landesverwaltung fiir
die offentliche Verkehrsinfrastruktur Vorrang erhalt. Aufierdem soll der Sanierung des Stra-
Rennetzes Vorrang vor dem Neubau von Stral’en eingerdumt werden. Zudem wird das
bestehende OPNV-Gesetz in den Entwurf integriert. Weiter sieht der Entwurf eine Reakti-
vierung von OPNV-Strecken bzw. Vermeidung von Stilllegungen vor. Hessen sieht in sei-
nem Nahmobilitdtsgesetz vor, das Rad- und Fullverkehrsnetz weiter auszubauen und hier-
fur jahrlich 10 % der Haushaltsmittel bereitzustellen. Kommunen sollen hierbei von der neu
gegrundeten Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat unterstitzt werden. Zur Reduzierung der
Verkehrsopfer sollen Verkehrssicherheitsprogramme entwickelt und in Hessen sollen zu-
satzlich Unfallschwerpunkte durch eine Unfallkommission ermittelt werden. Hessen ver-
pflichtet sich, bestimmte landeseigene Nutzfahrzeuge binnen finf Jahren mit einer Abbie-
geassistenz auszustatten. Brandenburg plant dies fiir Neuanschaffungen an landeseige-
nen Fahrzeugen. Kritisiert wird das Gesetz in Hessen aufgrund seiner Beschrankung auf
die Nahmobilitat, sodass neue Regelungen zum OPNV fehlen und nicht alle Mobilitatsbe-
durfnisse der Verkehrsteilnehmer abgedeckt werden. Zudem wird teilweise beanstandet,
dass die Gesetze bzw. das Gesetzesvorhaben keine konkreteren MaRnahmen oder nur
freiwillige Moéglichkeiten, Ziele und unterstiitzende Angebote beinhalten.

Bedeutung fiir die Praxis

Trotz der beanstandeten Unverbindlichkeit und dem beschrankten Anwendungsbereich
wurde in Hessen durch das Nahmobilitatsgesetz ein rechtlicher Rahmen fiir den Rad- und
Fullverkehr geschaffen. Auch in Brandenburg kdnnte zuklnftig durch das Mobilitatsgesetz
ein gesetzlicher Rahmen fir den Umweltverbund entstehen. Nach dem Plan der branden-
burgischen Regierung sollen Investitionen in den Umweltverbund damit gestarkt werden.
Zudem soll das Gesetz dazu dienen, den Planungsfokus der Behérden zu verandern. Ein
weiterer Fokus liegt darin, die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FuRganger zu verbes-

sern. Inwiefern diese Ziele erreicht werden, wird die konkrete Umsetzung in Zukunft zeigen.
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